<] REGIONE peL VENETO

giunta regionale

Specifiche tecniche sui Grafi della viabilita stradale e
ferroviaria

A CURA DELL'UNITA DI PROGETTO PER IL SIT E LA CARTOGRAFIA

Ver 2.1

Venezia, 12 giugno 2009



Regione Veneto

Specifiche tecniche grafi viabilita e ferrovie

Indice

1 PREMESSA

2 LA CODIFICA DEGLI STRATI
3 IL MODELLO SPAZIALE

4 LO STANDARD GDF

5 IL GRAFO VIARIO

5.1 Contenuti informativi
5.1.1 Elemento stradale (01.01.04)
5.1.2 Giunzione stradale (01.01.05)
5.1.3 Percorso amministrativo (01.01.06)

6 IL GRAFO FERROVIARIO
6.1 Contenuti informativi

6.1.1 Tratta ferroviaria (01.02.01)
6.1.2 Intersezione ferroviaria (01.02.02)

7 DATI INTEGRATIVI

Pag.

w

~NOoO b~ Ww



Regione Veneto Specifiche tecniche grafi viabilita e ferrovie

1 PREMESSA

Nellambito dell'lntesa Stato-Regioni-EE.LL. I'Uritdi Progetto per il SIT e la Cartografia ha
prodotto alcune basi dati vettoriali, in particelagrafi della viabilita stradale e ferroviarigrolati
prevalentemente dalla CTR numerica vettoriale adas&:5.000 e 1: 10.000, secondo le specifiche
dettate dal documento “INTESA/WGO01 DBP10Ikhe costituisce un riferimento per guanto
attiene il modello fisico degli strati prioritari.

La strutturazione della base dati ha seguito una geindicazioni volte ad assicurare una elevata
trasparenza verso i vari tipi di applicazioni, gaesmdo possibilita di integrazioni/espansioni faetur
per far fronte all'insorgere di nuove esigenze eveuapplicazioni.

L’obiettivo che ha guidato l'iniziativa & stato digedi costituire una base di riferimento territig
unificata e sufficientemente precisa a livello getmgo, tale da poter essere condivisa tra le dever
Strutture regionali (ma non solo) ed aperta ad @mgntazioni ed integrazioni da parte dei soggetti
che operano sulle tematiche relative alla viabiliachiaro che qualora altri soggetti intervenisse
nel processo di aggiornamento-modifica dei datiitterali contenuti in queste basi di dati e
necessario che il livello di condivisione di spastiche sulle regole di utilizzo e di gestione asi d
stessi.

2 LA CODIFICA DEGLI STRATI
Il documento “INTESA/WG01 DBP10Kk” definisce una dozh per gli strati, i temi e le classi, che

si ritiene opportuno descrivere in questo documeBiaiportano di seguito le codifiche degli strati
informativi che sono oggetto delle seguenti spelodi

COD Strato COD Tema COD Classe
01 VIABILITA, MOBILITA E |01.01 | Strade 01.01.04lemento stradale
TRASPORTI

01.01.05 giunzione stradale
01.01.06 percorso
amministrativo

01.02 | Ferrovie 01.02.Qtratta ferroviaria
01.02.02intersezione
ferroviaria

3 IL MODELLO SPAZIALE

I modello adottato per la strutturazione delleomfazioni e di tipo georelazionale.

Questo modello associa dati spaziali con dati alfarici; gli attributi alfanumerici sono inseriti i
tabelle di data base associate agli elementi dpazmessi in relazione con questi ultimi tramite u
identificatore comune.

Il modello dei dati pone particolare attenzioneaaibpologia, ai vincoli di integrita nonché al
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legame tra associazioni e relazioni spaziali tiaérsi elementi.

Per la realizzazione dei grafi, si € operata landggbne degli attributi a tratti, mentre per gliemnti
puntiformi si & operata una segmentazione effetliegli archi interessati, in modo tale che tutti i
grafi siano suddivisi nel set di archi omogengyeito all'insieme degli attributi che vi insistono.

Lo schema entitd/relazione adottato permette dpregentare graficamente e di esprimere la
struttura logica del database e la funzionalitastgema.

GOFFeatures: Elemertoftradale
1I0_ELBM : e=riField Type String
ID_PERL : esriField Type String
ORIG :0ORIG=2 " — -
MOME : esriFiekd Type String GO FObjects::Percorsod mrministrativo
COD0_EWTE: COD_EMTE= 2 ORIG : esriFeld Type kteger
GOF Features: Giurgione Stradsl e STATO : esrFidd Typelneger = 1 CoO0 APPL : esiFeldType String
OFIG - OFG -Moda -Troncn TIPO_ELE: TIPO_ELE 1.7 1 MOME : &z Field Type Sting
e, . SEDE :SEDE I0_PERLC : &7 Field Type String
'TDIFE':'ED':'E;;S,"TF I';'STES‘DW I0_SEDE : exriFieldType String CO0_ENTE : esifieldType hteger
- : - 1 1.7 FITTEID : exwiFieldType Smallteger= 1 -Trorco -Strada CLAS_Auihd : esriField Type Integer
C_LARGH: C_LARGH FA_IMI : e=riFied Type Double
wSubtype Figlds - C_TF : esiFieldT yehteger = 21 FIA_FIM : e=riField Type Double
FLG_5T: esiFieldType Smalinteger = 1
LUNGHES : esriField Type Double
MNODOO_[M] : esrField Type String
NODOO_F M : esriFiddd TypeString
afeqUnements
TIFO_MODO 101 is logicalhy related to TIPO_NODOF 4

GOFFeatures: TrattaFerrodana

G OFFeatures:intersedone Ferrodan a ORIG:ORIG =2
. . I0_TRA : eswiField Type Srirg
%RED'DDDR!LHE”TW esting nodaf e | e TbtypeRelds TIFD TRAT : eqifisdType teger
TIFO_NODOF : TIRO_NODOF 1 . %lgDD'EEErE-:E;EE|Ed¥\,Tpi;§eger= 1
MOME : asriFieldType String - SEDE- SELE
STATO : STATO = 1

ID_SEDE :esrField Typa$tring
FLG_5T5%W : emiFedTyeSmallimeger= 1
HOOO_IMI : esiFieldT ye String
HODOO_FIM : esiFieldTypeString

4 Lo STANDARD GDF

Per la modellizzazione della componente geomefiielle reti di trasporto € stato assunto lo
standard GDF (Geographic Data Files) sviluppatontdino dello standard europeo di settore,
CEN/TC 278, e successivamente adottato da quel@odiSsettore, ISO/TC 204. Inoltre il GDF e
stato accolto all'interno dello standard geograf8@/TC 211 per una sua armonizzazione.

Dello standard vengono di fatto assunte solo leamioni relative alla modellizzazione geometrica
dei due livelli di rappresentazione: livellol, o dettaglio, strutturato irgiunzioni ed elementi
stradali, ed il livello2, di sintesi, strutturato intersezioni e strade.

Per i grafi creati dall’U.P SIT e Cartografia diadto riferimento al livellol dello standard GDF.

5 IL GRAFO VIARIO
5.1 Contenuti informativi

| grafi oggetto del presente documento sono statitnei seguenti file in formato SHP, con relativi
attributi alfanumerici in formato DBF.
Elementi stradali: elem_stra.shp
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Giunzioni stradale: giun_stra.shp
Percorsi amministrativi: per_amm.dbf
Tratte ferroviarie: tra_ferr.shp
Intersezioni ferroviarie: int_ferr.shp

5.1.1 Elemento stradale (01.01.04)

Secondo le presenti specifiche un elemento stradédepiu lunga sequenza che si pud costruire a
partire dagli archi viari della CTR 1:5.000 mantede costanti le seguenti proprieta:

Continuita fisica

Tipologia unica

Dimensione della carreggiata (classe di larghezza)

Estremi dell’arco corrispondenti a nodi terminah @odi di intersezione

Ogni arco € identificato da un codice univoco eduha tabella dati associata che ne descrive le
caratteristiche principali di interesse.

| Nomi delle strade sono memorizzati nel modo paimpleto possibile, senza abbreviazioni,
secondo le seguenti indicazioni:

a) per le autostrade: A numero NOME; es. A 4 AUTOSTRARILANO-VENEZIA

b) per le statali: SS numero NOME; es. SS 16 ADRIATICA

c) per le regionali: SR numero NOME; es. SR 48 DELLELOMITI

d) per le provinciali: SP numero NOME (SIGLA PROVINIGAes. SP 85 CAVARZERE
CORTE DOLFINA (PD)

e) per le comunali codificate: SC numero NOME; es.2SGRONCHI;

f) per le comunali codificate non codificate riportdneome della via: es. VIA ABBAZIA

Tutti i nomi delle strade sono scritti in maiuscolo

L’attributo “Nome” & uguale per tutti gli archi costituenti un sitg@ercorso amministrativo (p.es.
“SS 16 ADRIATICA”), pero puo cambiare per le strad&tali o regionali o provinciali in
corrispondenza dei loro attraversamenti urbani,edagsume la denominazione assegnata dal
comune. Per questa ragione e stato inserito auriasatto stradale la denominazione del percorso
amministrativo di riferimento. L'attributoNome” deriva dalla cartografia di base utilizzata per |
digitalizzazione oppure dalla banca dati del grafmdale alla scala 1:50.000, prodotto dalla
Regione. Nel caso fosse stato impossibile assedinaoene corretto della strada, a questa e stato
attribuito un nome fittizio, che viene poi assoaiat relativo percorso amministrativo.

Tra i vari attributi I'arco prevede i campi NODO Il NODO_FIN che sono popolati con gli
identificativi dei nodi interessati dagli estrenaigli archi stessi.

Nel caso di carreggiate indipendenti (distanzidémimetricamente e/o altimetricamente) sono stati
definiti due elementi stradali, ma un unico perocasnministrativo che descrive la strada nella sua
interezza.

Tutti gli archi che compongono i vari tracciatisgtali sono memorizzati nel fiEle_stra.shp
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Si riportano di seguito i contenuti informativi aéli agli attributi degli elementi stradali.

Descrizione Nome campo Tipo Relazioni

Identificativo dell’elemento stradale ID ELEM Chat4

Identificativo del Percorso amministrativo|tiD_PERC Char * 14 percorso_ammini

appartenenza strativo.ID_PERC

Nal

Origine del dato ORIG Enum

Nome dell’elemento stradale NOME Char * 80

Codice dell’Ente Gestore COD _ENTE Enum

Stato (in esercizio/in costruzione) STATO Enum

Tipologia dell’elemento stradale TIPO _ELE Enum

Identifica la sede su cui insiste I'elemento | SEDE Enum

stradale

Identificatore dell'opera sede ID SEDE Char *[12

Percorso fittizio FITTIZIO Bool

Classe di massima larghezza C LARGH Enum

Classifica tecnico — funzionale C TF Enun

Sottopasso FLG ST Bool

Lunghezza in metri dell’elemento stradale LUNGHEZ ouble

Identificativo del nodo di inizio tratto NODO INI @ar * 7

Identificativo del nodo di fine tratto NODO_FIN Qtva7

Visibilita a scala > 1:100.000 VISIBILE Enum aggian
successivamente

Nome del Percorso amministrativo PERCORSOAM Chab ? aggiunto
successivamente

Classificazione amministrativa CLAS _AMM Enum aggmin
successivamente

L’identificativo dell’elemento stradale (ID_ELEM)’ edato dalla concatenazione dei campi

NODO_INI e NODO_FIN.

Nome Campo Valori di dominio

Definizione

ORIG

Dati da SIT
CTR
Ortofoto
ISTAT
Altro

COD_ENTE

Stato
Regione
Provincia
Comune
Altro

STATO

in esercizio
in costruzione
in progetto

TIPO_ELE

WRN LWN RO RWN L[N WON R

Tratto di strada indifferenziata

Raccordo, bretella, svincolo

Controviale
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N
—_—

Fittizio Pedonale (di raccordo intermodale)
Fittizio di connessione del grafo

SEDE Propria
Ponte/Viadotto
Sottopasso
Galleria

Rampa

Passaggio a livello
Altro

FITTIZIO Falso

Vero

< 3.5 metri
tra 3.5 e 6.0 metri
tra 6.0 e 8.0 metri
> 8.0 metri

C_LARGH

R WNRFRPONOOAWON LD

C TF Autostrada o superstrada

21 Strada (extraurbana) Principale
22 Strada (extraurbana) Secondaria
23 (extraurbana) Non assegnata

31 Strada (urbana) di scorrimento
32 Strada (urbana) di quartiere

33 (urbana) Non assegnata

FLG_ST Falso

Vero

VISIBILE No

Si

CLAS_AMM SS (strada statale)

SR (strada regionale)
SP (strada provinciale)
SC (strada comunale)
SM (strada militare)
PS (strada privata)
Altro

Sentieri

O~NOURAWNRROR o

5.1.2 Giunzionestradale (01.01.05)

| nodi di rete o intersezioni sono posti in corrispondenza deglioci e dei casi che ne motivano
I'inserimento a livello strutturale nel grafo:

cambiamento di denominazione
cambiamento di ente gestore
cambiamento di sede stradale
intersezione a raso con altra viabilita
confine regionale

Urbano / extraurbano

Passaggi a livello
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Sono stati previsti anche deodi di connessione, per la gestione intermodale corrispondenti ai
temi:

Stazione ferroviaria

Scalo ferroviario

Porto

Aeroporto o eliporto

Elementi stradali di tipo “fittizio” sono stati liizati per garantire la connessione intermodale e
quindi avranno come nodi iniziale e finale nodi aindividuano elementi diversi (es. stazione).

Tutti i nodi che connettono gli elementi stradans memorizzati in un file nel formato SHP. Il
nome del file éGiu_stra.shp

Si riportano di seguito i contenuti informativi aélvi agli attributi delle giunzioni stradali.

Descrizione Nome campo Tipo
Origine del dato ORIG Enum
Identificativo del nodo (giunzione) ID NODO Chab*
Tipologia nodo TIPO_NODO Enum
Denominazione della barriera Autostradale NOME Chez8
Nome Campo Valori di dominio Definizione
ORIG 1 Dati da SIT
2 CTR
3 Ortofoto
4 ISTAT
5 Altro
TIPO_NODO 1 Intersezione a raso / biforcazione
2 Variazione sede
3 Casello / Barriera autostradale
4 Rotatoria (raggio < 10 m)
5 Passaggio a livello
6 Inizio / Fine tratto stradale
7 Variazione toponimo / titolarita
8 Variazione classificazione tecnico — funzionale
9 Intersezione con area a traffico non strutturato
101 Nodo intermodale per ferrovia
102 Nodo intermodale per aeroporto
1031 Nodo intermodale per porto marittimo
1032 Nodo intermodale per porto fluviale
1033 Nodo intermodale per porto lacuale
11 Interruzione loop
12 Intersezione con confine di Regione

5.1.3 Percorso amministrativo (01.01.06)

Viene fornito una tabella di dati nel formato DBIFnome del file éPer_amm.dbf
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Si riporta di seguito la struttura dei gli attriboélla quale sono memorizzati i dati presentifitel

174

Descrizione Nome campo Tipo Relazioni
Origine del dato ORIG enum
Codice applicativo — codifica regionale strade C@BPL Char * 12
Denominazione del Percorso NOME Char * 128
Identificativo del Percorso ID_ PERC Char* 14 elenoe stradale

ID_ELEM
laN

Codice dell’Ente proprietario COD _ENTE Enum
Classificazione amministrativa CLAS AMM Enum
Identificativo del nodo di inizio tratto NODO INI ar * 7
Identificativo del nodo di fine tratto NODO_FIN Qfva7
Chilometrica iniziale KM_INI Double
Chilometrica finale KM _FIN Double

Identificativo della strada (ID_PERC) e’ dato daltancatenazione dei campi NODO_INI e
NODO_FIN. ID_PERC costituisce la chiave per il eghmento verso gli elementi stradali, come

indicato nella precedente tabella.

Nome Campo Valori di dominio

Definizione

ORIG

Dati da SIT
CTR
Ortofoto
ISTAT
Altro

COD_ENTE

Stato
Regione
Provincia
Comune

Privato (Autostrade ...)
Altro

CLAS_AMM

OC~NOUORrWNRERPOOORWN LORWDN R

SS (strada statale)

SR (strada regionale)
SP (strada provinciale)
SC (strada comunale)
SM (strada militare)
PS (strada privata)
Altro

Sentieri

6 |L GRAFO FERROVIARIO

Come per il grafo della viabilita stradale tutte ildormazioni strutturate sono state derivate
direttamente dalla CTR 1:5.000 in formato numerig®.informazioni di tipo descrittivo collegate
al grafo ferroviario sono invece desunte da docunoantacei forniti dalla Direzione regionale alla

Mobilita.
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6.1 Contenuti informativi

Per elemento ferroviario si intende il tratto dndoiio che ne rappresenta il percorso principale ed
ottenuto acquisendone la mezzeria. Ogni elememtgignge due giunzioni ferroviarie.
Questo tema rappresenta la rete delle infrasteugier il trasporto ferroviario di persone e merci.

La rete ferroviaria € stata acquisita come grafonesso, con una sintesi della linea principale
similmente a quanto adottato dal GDF per le stratntificandone il percorso con un “binario
principale”. Ma, diversamente da quanto operatalpg@DF delle strade, il tratto acquisito coincide
sempre con la mezzeria di un binario.

6.1.1 Trattaferroviaria (01.02.01)

Le tratte ferroviarie sono state acquisite pertdigizazione della mezzeria del binario che ne
rappresenta il percorso scelto secondo le regeleepentemente esposte.

La struttura proposta dal documento “INTESA/WGO1HIBK” & stata suddivisa nei tratti ordinari,
in quelli riservati all'alta velocita e nei binadi servizio. Sono state considerate anche le linee
metropolitane. Anche per le ferrovie i sovrappa@snte/viadotto) oppure i sottopassi sono
acquisiti come attributi a tratti. In modo analagmassaggi a livello sono anch’essi attributi dtitra

eventualmente degenerati in un punto.

L'intersezione di tipostazione € connessa al grafo stradale mediante elemerailadir fittizi

pedonali.

Tutti gli archi che compongono i vari tracciatirf@riari sono memorizzati nel fil€ra_ferr.shp

Si riportano di seguito i contenuti informativi aévi agli attributi delle tratte ferroviarie.

Descrizione Nome campo Tipo
Origine del dato ORIG Enum
Identificativo dell’elemento ID TRA Char * 14
Tipologia della tratta ferroviario TIP_TRAT Enum
Codice dell’Ente Gestore COD _ENTE Enum
Elettrificazione TIP_ELET Bool
Scartamento TIP_SCAR Enum
Numero binari NUM_BIN Int
Identifica la sede su cui insiste la tratta ferams SEDE Enum
Stato STATO Enum
Identificatore dell'opera sede ID SEDE Char * 12
Se in Sottopasso / sovrapasso di altro oggette @overo FLG _STSV Bool
Identificativo del nodo di inizio tratta ferroviari NODO _INI Char * 7
Identificativo del nodo di fine tratta ferroviario NODO_FIN Char * 7
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Nome Campo Valori di dominio Definizione

ORIG Dati da SIT
CTR
Ortofoto
ISTAT
Altro

Ferrovia ordinaria

Linea ad alta velocita

Binario di servizio

Metropolitana

Traghetto (tratto ferroviario fittizio)
Altro (industriale,...)

TIP_TRAT

Stato
Regione
Provincia
Comune
Altro

COD_ENTE

Falso
Vero

TIP_ELET

Standard
Ridotto

TIP_SCAR

SEDE Propria
Ponte/Viadotto
Sottopasso
Galleria/sotterranea

Altro

STATO In esercizio

In costruzione

FLG_STSV Sottopasso

Sovrappasso

PoNRORON LN LPOORWN LOODWNROAWN R

6.1.2 |Intersezioneferroviaria (01.02.02)

I nodi di rete o intersezioni saranno posti in corrispondenzaeléimenti che ne motivano
I'inserimento a livello strutturale nel grafo fewario:

Terminale

Diramazione / confluenza

Stazione

Scalo ferroviario od altro impianto

Intersezione con il confine regionale (area di cetepza del dato)

Verranno inoltre mantenutinodi di connessione.
Stazione Ferroviaria
Scalo Ferroviario
Stazione e Scalo Ferroviario
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Tutti i nodi che connettono i tratti ferroviari s omemorizzati in un file nel formato SHP. Il nome

del file e:Int_ferr.shp

Si riportano di seguito i contenuti informativi aélvi agli attributi delle intersezioni ferroviarie

Descrizione Nome campo Tipo
Origine del dato ORIG Enum
Identificativo del nodo (intersezione) ID NODO Char2
Tipologia nodo TIP_NODO Enum
Denominazione per stazioni, scali, bivi NOME Chdr28
Nome Campo Valori di dominio Definizione

ORIG Dati da SIT

CTR

Ortofoto

ISTAT

Altro
TIP_NODO Terminale

O~NO P WNLIOPWNDN R

Diramazione / confluenza
Passaggio a livello

Stazione

Scalo ferroviario o altri impianti
Intersezione con confine di regione
Intersezione con taglio cartografico
Entrata/uscita ponte o galleria

7 DATI INTEGRATIVI

Per la realizzazione degli strati prioritari oggettel presente documento, la Regione Veneto ha
utilizzato anche i seguenti documenti e file intgyi, necessari per il completamento ed |l

popolamento delle basi dati:

CTR 1:5.000 nei formati SHP e DXF.

Strato “Localita Abitate” in formato shapefile getto il territorio regionale rilevato del ISTAT

alla scala 1:25.000.

Grafo della Viabilita stradale e ferroviaria in fioato shapefile rilevato alla scala 1:50.000 da
utilizzare per derivare la codifica funzionale g&rimonialita’ delle strade.
Documenti della Direzione Mobilita relativi allateestradale dell’Anas passata alla competenza
regionale (ALLEGATO 1 luglio 2002.pdf).
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